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Qualitatsmangel: Druck auf die Bahn steigt

Nahverkehr Rheinland schickt unabhingige Profitester in die Ziige. Regionalbahnen 2018 noch unpiinktlicher.
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JAACHEN Fiir Bahnpendler ist das All-
tag: Zug zu spit, Tiiren gehen nicht
auf, Toilette kaputt, Sitze verdreckt.
‘Unabhéngige Profitester
bald fiir den Nahverkehr Rheinland
(NVR) die Zustdnde in den Regio-
nalziigen testen. ,Wir erhéhen den
Druck auf die Bahn“, sagt Benja-
min Jeschor, Sprecher beim NVR.
Am Freitagmorgen wurde die Aus-
schreibung fiir diese Profitester auf
den Weg gebracht.
* Dasseikein Ausdruck von generel-
le Misstrauen gegeniiber der Bahn,
‘dieim Auftrag des NVR die Ziige stellt,
‘betont Jeschor. Denn die Bahn miis-
‘severtraglich zugesagte Leistungen,
, diesieaufeinzelnen Linien nicht er-
‘bringt, auch heute schon melden. Da
Miingel aber automatisch mit Straf-
‘zahlungen verbunden sind, kénnte
‘man vermuten, dass sie verschwie-
genwerden. Das glaubt der NVR aber
nicht. Denn wiirde das bekannt, wiir-
denwiederum noch héhere Strafzah-
lungen fillig.

Doch durch das bisherige Sys-
tem kann vor Ort nur verspétet auf
Mingel reagiert werden, weil sie erst
mit der Meldung durch die Bahn be-
‘kanntwerden. ,Mit den Profitestern
sind wir davon unabhingig und
ko6nnen schnell Qualitdtsprobleme
erfassen und auf aktuelle Ereignis-
%e flexibler reagieren*, sagt Jeschor.
‘Fazit: Der Druck auf die Bahn wird
steigen, schnell fiir Abhilfe zu sor-
‘gen. Die Scouts sollen 100 Mal im
Jahr auf jeder Linie fahren, die im
(NVR verkehrt — also im Schnitt alle
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Verspdtungen der Ziige in der Region
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vier Tage. Die Tester erfassen Piinkt- spéter als im Jahr zuvor.

lichkeit, Kapazitit, Ausfall und den
Zustand in den RE-, RB- und S-Bah-
nenund {iberpriifen die Qualitit der
Bahnhofe.

Der zuletzt negative Trend bei der
Piinktlichkeit im regionalen Bahn-
verkehr hilt laut NVR auch fiir das
Jahr 2018 an. Im Durchschnitt aller
Fahrten kam eine Verspitung von
2,15 Minuten zustande. Dies ent-
spricht einem Anstieg um 7,1 Pro-
zent im Vergleich zu 2017 (2,06 Mi-
nuten). Unsere Region spiegelt diese
Entwicklung: Die Pendlerziige von
Aachen nach Kéln, RE1 und RE9,
sind 2018 im Durchschnitt aller
Fahrten 4,00 Minuten beziehungs-
weise 2,45 Minuten zu spit gekom-
men. Dabei ist der RE1 im Schnitt
sogar 45 Sekunden piinktlicher als
im Jahr zuvor gekommen. Der RE9
kam dagegen weitere 20 Sekunden

Empfehlung zum
Liickenschluss nach Baal

Die Weiterfiihrung der Rur-
talbahn von Linnich bis Hiickel-
hoven-Baal wird bei der Voll-
versammlung des NVR in zwei
Wochen wohl eine weitere Hiir-
de nehmen: Der NVR-Haupt-
ausschuss, der am Freitag tag-
te, empfiehlt die Aufnahme in
den Bedarfsplan fiir den Offent-
lichen Personennahverkehr.

Das ist die Voraussetzung da-
fiir, dass diese regional bedeut-
same Diagonale zwischen den
Hauptbahnstrecken Aachen-Kéln
beziehungsweise Aachen-Mén-
chengladbach mit Landesmitteln
gefordert werden kann.

Die beiden Linien sind unmittel-
bar von dem stark belasteten Bahn-
knoten Koln betroffen. Dort miissen
sich S-Bahnen, Nah-, Fern- und Gii-
terziige immer wieder die Gleise tei-
len. Kommt also ein Zug zu spit aus
dem Osten vor Kéln an und muss
noch einen bevorzugten Fernzug

vorbeilassen, summieren sich die -

Verspétungen schnell auf.

Von der Engstelle sind auch die
drei S-Bahn-Linien Richtung Dii-
ren (12, 13, 19) betroffen, die alle
drei im Schnitt noch spiter kamen
als in den Vorjahren (1,29; 1,26;
1,39). Der Ausbau der S-Bahnglei-
se ist ein zentraler Baustein der Er-
weiterung des Bahnknotens Kéln.
Das ' Bundesverkehrsministerium
hat fiir den gesamten Ausbau des
Knotens rund 3,7 Milliarden Euro
veranschlagt. Angaben zu einem

Schneidet im Vergleich gut ab: Die Eu-
regiobahn kam 2018 im Durchschnitt

110 Minuten zu spét. FOTO: KROMER
moglichen Fertigstellungstermin
sind laut NVR nicht méglich. Jeschor
wei nur: ,Das wird noch viele Jahre
dauern.“ Bis dahin werde die Piinkt-
lichkeit nicht besser. ,Aber wir ver-
suchen alles etwa beim Baustellen-
management, damit es nicht noch
schlimmer wird“, verspricht Jeschor.

Dashaben auch die Fahrgiste auf
der Strecke zwischen Aachen und
Diisseldorf zu spiiren bekommen:
RE4 und RB33 kamen im Schnitt
3,06 beziehungsweise 3,11 Sekun-
den zu spét. Damit verbesserte sich
der RE4 um 21 Sekunden, die RB33
blieb mit nur fiinf Sekunden mehr

-Verspitung fast stabil. Auch die Eu-

regiobahn hielt mit 1,10 Minuten
ihren Wert (2017: 1,14). Die Rurtal-
bahn, die auf ihren eigenen Glei-
sen féhrt, ist mit 20 Sekunden Ver-
spatung im Schnitt die piinktlichste
Bahn.




