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Neuer Anlauf fiir Bahnhof Zoo als Fernbahnhof

er PRO BAHN-Landesverband Berlin/

Brandenburg setzt sich dafur ein, dass
der Bahnhof Berlin Zoologischer Garten
wieder als Fernbahnhof genutzt wird. Die
SPD Berlin hatte eingeladen, genauer der
Fach-Ausschuss Mobilitat auf Landes-
ebene der Berliner SPD. Kurz vor der Bun-
destagswahl waren zu dieser Podiumsdis-
kussion in der Néhe des Bahnhofs Zoo
gekommen: der zusténdige Staatssekre-
tar im Senat fur Verkehr und Umwelt des
Landes Berlin, Christian Gaebler, die SPD-
Bundestagskandidatin fr den Wahlkreis
Charlottenburg-Wilmersdorf, Ulker Rad-
ziwill, die ehemalige Pastorin Dr. Helga

Frisch, die vor Jahren gegen die Schlie-
Bung des Bahnhofs Zoo 160.000 Unter-
schriften gesammelt hatte, und Gottfried
Kupsch, Sprecher der Arbeitsgemeinschaft
der Geschaftsleute in der City West.

PRO BAHN war zwar nicht auf dem
Podium vertreten, aber durch zahlreiche
Mitglieder im Publikum, die sich auch an
der lebhaften Diskussion beteiligten.

Als Ergebnis der Diskussionsrunde
bleibt festzuhalten, dass alle sich einig
waren, einschlie8lich PRO BAHN. Der Lan-
desverband Berlin/Brandenburg hatte in
diesem Zusammenhang, neben der Erar-
beitung detaillierter fachlicher Argumen-

PRO BAHN setzt sich dafir ein, dass im Berliner Bahnhof Zoo wieder Fernziige halten.

te fUr die Reaktivierung des Bahnhofs Zoo
als Fernbahnhof, eine Pressemitteilung
herausgegeben, die wahrend der Veran-
staltung als Flugblatt verteilt wurde. Alle
genannten Personen und Interessengrup-
pen wie auch PRO BAHN durfen es nicht
bei dieser einen Veranstaltung beruhen
lassen, sondern mussen weiter nachha-
ken.

Detaillierte Argumente kann man in
der Antwort auf eine kleine Anfrage der
SPD (Drucksache 17/12249 des Berliner
Abgeordnetenhauses) nachlesen. Darin
heiBt es: ,Der Fernbahnhof Zoologischer
Garten spielt im Rahmen der Eisenbahn-
konzeption Berlin (sog. Pilzkonzept) eine
wichtige Rolle, denn er ist der Fernbahn-
hof in Berlin mit der besten OPNV-Anbin-
dung.” Die stadtebauliche Entwicklung
rund um den Bahnhof mit neuen Hotels
und zunehmenden Tagungsaktivitaten in
fuBlaufiger Erreichbarkeit hatte seine Be-
deutung weiter erhéht. Der Senat erwar-
tet, so Staatssekretdr Christian Gaebler,
dass der DB-Vorstand seine Haltung vor
dem Hintergrund dieser neuen stadtebau-
lichen Entwicklung Uberprift. SchlieBlich
sei die Entscheidung, den Bahnhof Zoo
2006 als Fernbahnhof aufzugeben, keine
fachliche Entscheidung gewesen, sondern
eine strategische Entscheidung des dama-
ligen Bahnchefs Hartmut Mehdorn. Der
wollte den neuen Hauptbahnhof Berlin
zu einem ,Besuchermagneten” entwi-
ckeln.

Biirger bauen Bahnsteig

D ie Bahnstrecke von DUren nach Euskir-
chen in Nordrhein-Westfalen verlor
1983 ihren Reisezugverkehr. Seit einigen
Jahren verkehrt dort an Sonntagen im
Sommerhalbjahr der Bérdeexpress als
Ersatz far den werktags verkehrenden
Schnellbus. Wé&hrend der Triebwagen von
der Direner Kreisbahn gestellt wird, leis-
ten alle sonstigen Bahndienste ehrenamt-
liche Helfer des Blurgerbahnvereins und
der IG Rurtalbahn, die auch Mitglied im
Fahrgastverband PRO BAHN ist. Nachdem
2012 die Deutsche Bahn den Haltepunkt
Nemmenich stillgelegt hatte, haben die
ehrenamtlichen Betreuer des Bordeex-
presses im Verbund mit der Stadt Zulpich
und den Blrgern von Nemmenich den

36

Haltepunkt Gbernommen und einen neu-
en Bahnsteig gebaut, der im Sommer ein-
geweiht wurde. Im Interview schildert der
Vorsitzende der IG Rurtalbahn, Sebastian
Petermann, welche Hurden dabei genom-
men wurden.

Sie haben 50 Tonnen Kiessand, 25 Tonnen
Schotter und noch vieles mehr verbaut.
Das war ja ganz schon viel Arbeit, oder?
Ja. Wir haben nattrlich hauptsédchlich mit
ehrenamtlichen Helfern und der Dorfge-
meinschaft Nemmenich gearbeitet.

Und das alles in Handarbeit, ohne den
Einsatz von schweren Baumaschinen — das
war schon eine Herausforderung.

Wieso haben Sie unbedingt diesen Bahn-
steig wieder in Betrieb nehmen wollen?
Wir haben an der Strecke erst 1955 den
Haltepunkt Nemmenich bekommen, bis
dahin fuhr der Zug da immer vorbei. Die
Dorfgemeinschaft hat den Haltepunkt im-
mer sehr geschdtzt und auch bei unseren
Wochenend-Sonderfahrten rege genutzt.
Aktueller Anlass ist, dass im néchsten Jahr
die Landesgartenschau dort stattfinden
soll und das der am néchsten gelegene
Haltepunkt ist, um dieses Geldnde zu er-
reichen.

In einem Presseartikel wird von einem
~bundeswejt einmaligen Vertragswerk”
berichtet, das die kostenlose Verpachtung
des Bahnhofs von DB Station und Service
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> andie Stadt Zilpich regelt. Das klingt sehr
kompliziert.

Der Haltepunkt Nemmenich gammelte
eigentlich noch im Urzustand dahin, als
DB Station und Service die Stilllequng der
Infrastruktur beantragt hat. Wir wollten

derFahrgast

uns nicht sang- und klanglos den Halte-
punkt stilllegen lassen. Also haben wir die
Sache in die Hand genommen.

Damit man Bahninfrastruktur betrei-
ben kann, braucht man eine Zulassung als
Eisenbahninfrastrukturunternehmen. Die

Bild links: Der neue Bahnsteig in Nemmenich
ist durch das Engagement der Blirger vor
Ort entstanden. Jetzt halten die Ztige auch
wieder.

Stadt Ztilpich hat noch die Konzession
einer Industriebahn, dadurch war das
méglich. Und dass DB Station und Service
einen Bahnsteig an ein kommunales Un-
ternehmen zum weiteren Betrieb Uber-
gibt, gab es tatsdchlich bisher nicht.

Was war das Schwierigste bei der ganzen
Aktion?

Das war sicherlich die bautechnische Um-
setzung gemdB geltenden Richtlinien mit
Muskelkraft. Es musste alles mit dem Ei-
senbahnbundesamt abgestimmt werden,
und die sind dann auch am Ende gekom-
men und haben alles ganz genau nachge-
messen.

Kampagne erfolgreich:
Verbesserungen beim Fugger-Express

N ur Beharrlichkeit fuhrt zum Ziel” -
17 so kénnte man die Entwicklungen
beim Fugger-Express (FEX) bezeichnen.
Der FEX verbindet im bayerischen Regio-
nalverkehr die Stadte Minchen, Augs-
burg, Ulm, Treuchtlingen und Nérdlingen.
Nachdem die Region durch die DB Regio
im Auftrag des Freistaats ab Dezember
2009 mit neuen Triebwagen begliickt
wurde, war die Kritik an der Enge in den
Fahrzeugen nicht abgerissen. So hatten
schwammige Ausschreibungsanforderun-
gen zur Folge, dass Uber die Halfte der
Platze nicht mit Gepéackablagen ausge-
stattet war und ein Viertel der Sitzplatze
nur einen Sitzabstand von 75 cm hatte.
Die PRO BAHN-Bezirksgruppe Schwa-
ben hatte im Sommer 2012 Unterschriften
fur eine Petition an den bayerischen Land-
tag gesammelt (siehe derFahrgast
4/2012).Uber 3.300 Fahrgéste trugen sich
bei der Aktion auf den Bahnhéfen des
FEX-Netzes in die Listen ein und gaben da-
mit ihrem Unmut Uber nicht erfullte Nach-
besserungsversprechen und die Aussicht
auf eine Fahrt ,,eingezwangt zwischen Ge-
pack und Lehne bis 2032" zum Ausdruck.
Im Oktober 2012 Ubergaben PRO
BAHN-Vertreter die Petition an den bay-
erischen Landtag. Auch wenn das Wirt-
schaftsministerium in seiner Stellungnah-
me zunachst keinerlei Handlungsbedarf
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sah, forderte der Wirtschaftsausschuss des
Landtags die Staatsregierung im Februar
2013 auf, bis zum Sommer Gber die Lésung
der Ausstattungsprobleme zu berichten.
Die Fahrgastvertreter von PRO BAHN
blieben in der Angelegenheit Uber Kon-
takte zu den Abgeordneten, Presse-,
Newsletter- und Flyer-Aktionen weiter am
Ball. Lohn der Arbeit war im Juli 2013 die

Enge Sitzabstdnde, keine Gepéckablage: Die
eingesetzten Triebwagen des Fugger-Expres-
ses sind nach Erfahrung von PRO BAHN fir
den Verkehr in StoBzeiten im Zulauf auf eine
Metropole wie Mtinchen ungeeignet.

PRO BAHN hatte Unterschriften gesammelt
und mehr als 3.000 Fahrgéste hatten die
Petition an den Landtag unterschrieben.

Zusage, dass DB Regio die Zuge komplett
mit Gepackablagen ausstatten und das
Land aus Vertragsstrafenmitteln den Sitz-
abstand in den engsten Sitzreihen von 75
auf 82,5 cm erhdhen werde. Dafar entfal-
len lediglich vier von bislang 240 Sitzen
pro Triebwagen. ,,Das Ergebnis zeigt, dass
Fahrgéste durchaus Verbesserungen errei-
chen kénnen, wenn sie sich gemeinsam
stark machen”, fasst J6rg Lange, der bei
PRO BAHN die Aktivitdten zum FEX koor-
diniert, zusammen.
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