taz — Berliner Tageszeitung 27. 10. 2020

Abo | Genossenschaft  tazzahl ich  Shop | Info | Veranstaltungen | Panter Preis A weitere Hilfe
taz«
‘ POLITIK OKO GESELISCHAFT KUITUR SPORT BERLIN NORD WAHRHEIT A »

Wiéderbelebung von Bahnstrecken

Einsteigen bitte!

Foto: Sebastian Petermann

Hansbert Schruff hat Schienen gesdubert und Bahnhofe
hergerichtet. Der Aufwand hat sich gelohnt. Jetzt fahrt wieder

ein Zug von Diiren nach Euskirchen.

Ein Artikel von

Anja Kruger

29.10.2020, 14:19 UHR

Der bunte Regionalzug mit dem Zielschild ,,Euskirchen* biegt um die Ecke
und fahrt auf den Bahniibergang Elsiger StraRe zu. Neben dem Lokfihrer sitzt
ein Mann in orange Warnweste. Bevor das Fahrzeug die StralRe erreicht, halt es
an. Eine Zugtlr 6ffnet sich, der Mann in der Weste springt heraus. Er stellt sich
mit einer orange-weilden Fahne an einem Stock auf die Strale und breitet die
Arme aus — um den Bahniibergang zu sichern. Der Zug Uberquert langsam die
Kreuzung.
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Es ist noch nicht lange her, da sicherten die Mitglieder des Arbeitskreises
Bordebahn in der Eifel auf diese Weise Bahnubergange, wenn sie am
Wochenende Touristinnen und Bahnbegeisterten Fahrten zwischen Euskirchen
und Diiren im Regiosprinter anboten. ,,Wir mussten 23 Bahniibergdnge auf der
Strecke sichern®, berichtet Hansbert Schruff, Vorsitzender des Arbeitskreises
Bdrdebahn, der taz — wegen der Coronakrise am Telefon.

Heute mussen die Zlige auf dieser Strecke in der Eifel nicht mehr halten. Auch
der bunte Regiosprinter verkehrt nicht mehr. Stattdessen fahren hier die weil3-
blauen Zige der Rurtalbahn. Anders als friiher sind nicht mehr die Mitglieder
des Arbeitskreises Bodrdebahn fir die Sicherung der Bahniibergange
verantwortlich, fur die sie eigens eine Ausbildung als Sicherheitsposten gemacht
hatten. Auch das liegt heute in der Hand der Rurtalbahn, die dem Kreis Diren
und einer mittelstdndischen Firma gehort.

Die Eisenbahnstrecke ist eine von bundesweit sieben Linien, die im
vergangenen Jahr wieder in Betrieb genommen wurden. Seit Dezember fahrt die
Bordebahn wieder regelmaRig die ganze Woche Uber. Zu verdanken ist das
Hansbert Schruff und seinen Mitstreiterinnen, die mehr als 20 Jahre daftr
gekampft haben. ,,Das war eine Riesenmiihe®, sagt der stellvertretende Leiter
des Jillicher Miadchengymnasiums. ,Mehrmals wollten wir das Handtuch
werfen.*

Die Bahn rollt wieder

Ihren Namen trégt die Bahn, weil sie durch die Zilpicher Borde fihrt. Sie
verkehrt wochentags alle zwei Stunden als Linie RE 28 vorbei an Feldern,
Fachwerkhdusern und dem Bubenheimer Spieleland im sogenannten
Vorlaufbetrieb. Ab Dezember 2021 soll sie im Stundentakt verkehren.
AuRerdem soll der Zug schneller werden. Die Lokflhrer miissen zwar nicht
mehr vor Bahnubergidngen halten. Aus Sicherheitsgrinden durfen die
Dieseltriebwagen aber derzeit nur 50 Kilometer in der Stunde fahren, denn noch
sind nicht alle Bahnlbergange modernisiert. Sind alle Erneuerungen
abgeschlossen, kann der Zug bis auf 100 Kilometer in der Stunde kommen.

Als die Bordebahn noch vor jedem Bahniibergang hielt, brauchte sie fir die
Strecke eine Stunde, heute sind es 50 Minuten. ,,Das ist immer noch schneller
als der Schnellbus, der eine Stunde und 20 Minuten fahrt“, sagt Schruff, der in
Diren wohnt und regelmaRig mit der Bérdebahn féhrt, wenn er seine Familie in
Euskirchen besucht.

Ist die Strecke komplett ausgebaut, wird er dafiir etwa 35 Minuten brauchen.
Und das ist noch nicht alles: Schruff und seine Mitstreiterinnen k&mpfen flr
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einen weiteren Ausbau, ihr Ziel ist die direkte Eisenbahnverbindung von Bonn
nach Aachen. Jetzt mussen Fahrgaste Gber Koln reisen und umsteigen.

Die Riickkehr der Bahn
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1864 war die Bahnverbindung zwischen Diren, Zilpich und Euskirchen
eingeweiht worden. Doch 1983 wurde der Betrieb — wie an vielen anderen Orten
in Westdeutschland — eingestellt. Uber Jahrzehnte schrumpfte das gesamte
deutsche Schienennetz.

Das soll sich dndern. Denn das erklarte Ziel der Bundesregierung und nahezu
aller Verkehrspolitikerinnen ist es, die Zahl der Fahrgéste im offentlichen
Personenverkehr bis 2030 im Vergleich zu 2018 zu verdoppeln. Dazu missen
die Kapazitaten erheblich ausgebaut werden, im Nah- wie im Fernverkehr. Mit
einer besseren Technik allein ist das nicht zu erreichen. Deshalb versprechen
sich Fachleute viel von der erneuten Nutzung noch vorhandener Gleise, der
sogenannten Reaktivierung. Das Potenzial ist enorm.

»Die Leute sagten: Das ist ein Skandal, dass hier Schienen liegen

und nichts fahrt darauf*
Hansbert Schruff Gber den Start seiner Initiative

Das Mobilitatsbiindnis Allianz _pro Schiene und der Verband Deutscher
Verkehrsunternehmen (VDV) haben deutschlandweit 238 Strecken mit einer
Lange von insgesamt 4.016 Kilometern identifiziert, die fiir eine Reaktivierung
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geeignet wéren. Damit konnten 291 Stadte mit mehr als 3 Millionen Menschen
wieder ans Schienennetz angebunden werden.

Leicht ist das nicht. Gemeinsam mit Anwohnerlnnen griindete Hansbert Schruff
im Jahr 1998 den Arbeitskreis Bordebahn. ,,Die Leute sagten: Das ist ein
Skandal, dass hier Schienen liegen und nichts fahrt darauf™, sagt der 59-Jahrige.
Uber die vielen Jahre entstanden ein harter Kern von 15 Aktiven und ein
Unterstltzerkreis von mehr als 50 Personen. Heute sind etliche von ihnen
Fachleute in Eisenbahnfragen.

Foto: Sebastian Petermann

Doch anfangs war es fur sie schwer, tberhaupt zu durchschauen, wer fir was
zustandig war. ,,Es gab ein riesiges Verantwortungsgewirr, sagt Schruff.
Eisenbahnangelegenheiten sind in Deutschland extrem kompliziert. Bei der
Deutschen Bahn sind zig Stellen involviert, Behtrden und unterschiedliche
Verbande der Kommunen haben ein Woértchen mitzureden, die Lander ebenfalls.
Die richtigen Ansprechpartnerinnen zu finden war fir die Initiative wichtig, um
die Bahn in Eigenregie wenigstens punktuell wiederzubeleben.

Dafiir brauchte der Arbeitskreis Genehmigungen. ,,Unsere Strategie war,
Demonstrationsfahrten auf der Strecke durchzufuhren, um Aufmerksamkeit zu
bekommen*, berichtet Schruff. Denn viele BiirgerInnen waren davon tiberzeugt,
dass nach dem langen Stillstand auf den Gleisen nichts mehr fahren konnte.



,»Wir wollten beweisen, dass der Schienenbetrieb moglich war®, sagt der Lehrer
fir Englisch und Geschichte.

Die Boérdebahnerinnen aus der Eifel sind keine Einzelerscheinung. Bundesweit
gibt es rund 100 Initiativen flr eine Bahnreaktivierung, weil} Kerstin Haarmann,
Vorsitzende des 6kologischen Verkehrsclubs Deutschland (VCD). ,,Das ist eine
richtige Graswurzelbewegung®, berichtet sie. ,,Ehrenamtliche vor Ort machen
Druck, damit sich etwas bewegt.“ Der VCD veranstaltet seit 2014 jdhrliche
Netzwerktreffen, auf denen sich Aktive aus den Gruppen austauschen. Die
meisten Initiativen gibt es mit knapp 30 in Bayern, in Nordrhein-Westfalen und
Niedersachsen sind es jeweils etwa 20. Seit zwei Jahren beobachtet Haarmann,
dass sich zunehmend Landkreise und Gemeinden mit der Wiederbelebung von
Bahnverbindungen beschéftigen.

Denn Kommunen sehen darin eine Mdoglichkeit, als Stand- und Wohnort
attraktiver zu werden und etwas fiir den Klimaschutz zu tun. Schnell geht das
aber nicht. ,,Dass 10 bis 20 Jahre ins Land gehen, bis die Wiederbelebung einer
Strecke gliickt, ist normal®, sagt Haarmann. Geht es nur um einen neuen
Haltepunkt oder die Modernisierung von wenigen Kilometern, kann es schneller
gehen — kann.

,,Die Debatte krankt daran, dass den Bundesldndern iiberlassen ist, was sie
reaktivieren wollen”, sagt die VCD-Vorsitzende. Die Ldander legen
unterschiedliche MaRstabe an, ab wann sie eine Strecke fiir wirtschaftlich halten.
Mitunter sind die Hirden zu hoch, die Politik und Verwaltung fir eine
Wiederinbetriebnahme aufstellen. ,,Dabei gilt eigentlich immer: Gibt es ein
Angebot, fahren die Leute auch®, sagt Haarmann.

Davon sind auch Lehrer Schruff und seine Mitstreiterinnen Gberzeugt. Die erste
Demonstrationsfahrt auf der Bordebahn fand 1998 statt. Die Reaktiviererlnnen
liehen sich bei der Rhein-Sieg-Eisenbahn einen Zug samt Lokfuhrer. Fir die
Kosten kam ein Sponsor auf, eine Sparkasse.

Damit die Gleise befahrbar wurden, mussten die BahnfreundInnen selbst Hand
anlegen — Uber die ganzen Jahre bis zur offiziellen Wiederinbetriebnahme
hinweg. Sie s&uberten Schienen, kimmerten sich um Haltestellen und
Bahnsteige. Fir die erste Fahrt befreiten sie den Bahnhof Zilpich von Pflanzen.
,Der war ganz zugewachsen®, erinnert sich Schruff.

Der geliehene Zug war alt. Das gefiel den Bordebahnerlnnen gar nicht. Sie
wollten nicht als Eisenbahnromantiker gelten, sie wollten die Integration der
Strecke in den Nahverkehr. Dazu wandten sie sich an Gremien, entwickelten
Plane, sprachen Verantwortliche in Verkehrsverbanden an, machten immer
wieder Offentlichkeitsarbeit und Sonderfahrten. ,,Viele Initiativen versuchen,
mit Sonntags- oder Touristenfahren Strecken wieder zu beleben®, sagt Andreas
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Schroder vom Verband Pro Bahn. ,,Diese Projekte werden durch grofBes
ehrenamtliches Engagement am Leben erhalten.*

N e 4

Nicht langer auf dem Abstellgleis. Schienenlasen sich wieder in Betrieb nehmen
alliance

to: Oliver Berg/dpa/picture

Die Eifler Borderbahnerinnen schafften es, dass ihre Strecke zwischen den
Jahren 2000 und 2005 von Mai bis Oktober sonntags befahren wurde, zunéchst
einmal im Monat, dann alle 14 Tage. Vor allem Touristinnen und
Wandererinnen nutzen die Bahn. Fahrkarten verkauften die Aktivistinnen im
Zug, denn die Strecke war nicht Teil des reguldaren Tarifsystems der
Verkehrsverbiinde.

,Wir haben im Zug ein Catering angeboten, um das Angebot zu finanzieren®,
berichtet Schruff. Viele Fahrgéste spendeten. Fir den Betrieb arbeitete die
Initiative mit der Rurtalbahn zusammen. Fir das Verkehrsunternehmen war die
Strecke durch die Griindung des Nationalparks Eifel interessant geworden. Denn
der war von Aachen aus nicht mit dem Zug erreichbar.

, Wir haben das als Steigbiigel betrachtet fiir mehr. Dieses Mehr blieb aber aus®,
blickt Schruff zuriick. Fur die Initiative begann eine schwierige Zeit. Die Mittel
fiir den Schienenausbau wurden stark gekiirzt, das Angebot eingestellt. ,,Es gab
keine Perspektive fiir den Nahverkehr auf der Schiene®, sagt er. ,,Da haben wir
gedacht: Das kdnnen wir vergessen.*

Doch langsam drehte sich der Wind. Die Entlastung der Metropolen auch auf
der Schiene wurde zum Thema. Der Arbeitskreis Bordebahn konnte die
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Kommunen Duren und Euskirchen dazu bewegen, ein Gutachten in Auftrag zu
geben, wie eine wiederbelebte Eisenbahnstrecke genutzt wirde. Das Ergebnis:
Bei optimalem Betrieb rechneten die Gutachter mit 2.000 bis 3.000 Fahrgéasten
taglich. ,,.Das schlug ein wie eine Bombe*, sagt Schruff.

Durchbruch mit Landesgartenschau

Nach der langen Durststrecke kam der Durchbruch mit der Landesgartenschau
in Zilpich im Jahr 2014. ,,Wir haben uns in die Vorbereitungen eingemischt,
damit die Landesgartenschau iiber die Schiene erreichbar ist“, berichtet Schruff.
Die Planer hatten das nicht vorgesehen. ,,Jhnen war gar nicht bewusst, dass die
Schienen noch befahrbar sind.” Von Diiren und Euskirchen aus kamen in vier
Monaten 13.000 Gaste mit dem Zug zur Landesgartenschau. Das liel} den
Widerstand gegen die Reaktivierung bei Parteien, aber auch bei den
Verantwortlichen in den kommunalen Verbanden brockeln.

Ein Lehrer reaktiviert die Bahn: Hansbe‘rt Schruff
Als Zugbegleiter Foto: Sebastian Petermann

Gemeinsam mit dem kiinftigen Betreiber stellte die Initiative einen dreistufigen
Plan fur die Wieder-inbetriebnahme auf. Von 2015 bis 2017 flr den Bahnbetrieb
von Mai bis Oktober, ab 2018 ganzjahrig an Wo-chenenden. Seit 2015 gelten
die Fahr-karten der Verkehrsverbiinde Aachen und Rhein-Sieg. Parallel dazu
wurden die Bahnlbergdnge modernisiert — eine langwierige Angelegenheit.
,,Bevor eine Blinklichtanlage an einem Bahn-libergang angebracht werden kann,



muss ein Planfeststellungsverfahren stattfinden®, sagt Schruff. ,Das ist ein
gewaltiger Aufwand, das dauert nicht unter zwei Jahren.*“ Nicht die Technik ist
das Problem, sondern die Ver-waltung.

Nicht nur in Politik und Verwaltung stiel die Initiative in den vergangenen zwei
Jahrzehnten auf Widerstand. Im Ortchen Elsig, nahe dem Bahniibergang Elsiger
Strafle, griindete sich die Initiative ,,Nein zur BOrde-Bahn“. Anwohnerlnnen
waren der Auffassung, die nétigen Investitionen sollten in andere Projekte
fliel3en. Auch die Busunternehmer der Region waren nicht begeistert.

Die Borderbahnerinnen hielten dagegen: mit 6ffentlichen Veranstaltungen und
verkehrspolitischen Stammtischen. Schruff und seine Mitstreiter machen seit
einiger Zeit eine neue Erfahrung: ,,Wir haben Riickenwind®, freut sich der
Lehrer. Jetzt gelten sie nicht mehr als Nostalgikerlnnen oder Traumerinnen:
,Wenn wir mit unseren Anliegen kommen, heildt es jetzt: Und — welche
Vorschldge haben Sie?*

Plane fur Oleftalbahn

Rickenwind gebrauchen kénnen auch Marita Rauchberger und die anderen
Mitglieder der Bahn- und Businitiative (Bubi) im Schleidener Tal, das
sudwestlich von Euskirchen liegt. Rauchberger kampft seit 1995 fir die
Reaktivierung der Oleftalbahn. ,,Der ldndliche Raum ist ohne Schiene
abgeschnitten®, sagt die Vize-Vorsitzende der Initiative. Sie und ihre
Vereinskolleginnen wollen die Gleisverbindung von Kall bis Hellenthal
reaktivieren.

Fruher ist Rauchberger auf dieser Strecke mit dem Schienenbus zur Schule
gefahren. Im Mai 1981 wurde der Personenverkehr eingestellt. Danach fuhren
noch Guterzuge etwa mit Holz — und mit Panzern, die zu Mandvern in die Eifel
gebracht wurden.

Ende der 1990er Jahre ware die Wiederbelebung fast gelungen. Die Plane
standen, Land, Kommune und Verkehrsverbande waren dafiir — doch dann
verzogerte sich die Umsetzung, es war kein Geld mehr da und die Reaktivierung
hatte sich erledigt, bevor sie begonnen hatte.

Trotzdem lieBen sich die BahnfreundInnen nicht entmutigen. ,,Wir halten die
Gleise in Schuss®, sagt Rauchberger. Einmal im Jahr fdhrt ein Spritzwagen,
damit das Unkraut nicht iiberhandnimmt. ,,Unsere Bahnstrecke ist kein Biotop®,
betont sie. ,,Wir arbeiten die Strecke regelmifig durch, schneiden Griin, stellen
Signale auf, und vor Kurzem haben wir sogar eine Briicke saniert.“ Auch hier
gibt es regelmélig — auler in diesem Jahr coronabedingt — Fahrten zwischen
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Mai und Oktober. Die Initiative finanziert das mit Zuwendungen von Stiftungen
und Sponsoren. Einmal ist es Rauchberger sogar gelungen, den in den 1970er
Jahren ausrangierten transeuropéischen Luxuszug TEE ins Oleftal zu holen.

,Ich bin zuversichtlich, dass uns die Reaktivierung der Strecke gelingen wird*,
sagt Rauchberger. Das sagt sie nicht ohne Grund. Denn die Lage hat sich
grundlegend geandert. In den ersten Jahren des Jahrtausends wurden die Mittel
flr Projekte wie die Borde- oder Olefbahn gestrichen. Jetzt ist Geld da.

Die Bundesregierung hat die Reaktivierung von Eisenbahnstrecken in ihre
Forderrichtlinien aufgenommen, sie unterstitzt die Wiederbelebung von
Schienen mit einem Anteil von bis zu 90 Prozent. Die Mittel, die sie zur
Verfiigung stellt, wachsen: Seit 2019 sind es 600 Millionen jahrlich, ab 2021
soll es eine Milliarde sein, 2025 kommt nochmals eine Milliarde hinzu.

,,Die verbleibenden 10 Prozent konnen immer noch ein ziemlicher Brocken fiir
Kommunen sein®, sagt Andreas GeiBller von der Allianz pro Schiene, in der
Verbande, Gewerkschaften und Unternehmen aus der Bahnbranche
zusammengeschlossen sind. Einige L&nder, etwa Baden-Wiurttemberg, haben
bereits signalisiert, dass sie die Kommunen bei diesen Projekten entlasten
wollen.

Wie teuer eine Reaktivierung ist, hangt immer vom Einzelfall ab. Fir die
Wiederbelebung der Bordebahn wurden 15 Millionen Euro fur die
Instandsetzung von  Haltestellen oder neue Sicherheitstechnik  flr
Bahniibergénge investiert — zusatzlich zu den Leistungen der Blrgerinnen. Je
nach Zustand der Gleise und Anlagen kann ein Projekt aber erheblich teurer
werden. ,,In den vergangenen 25 Jahren sind alle Verkehrstrager gewachsen, mit
Ausnahme der Eisenbahn, sagt Geilller. ,,Es wird Zeit, dass das Pendel
umschldgt.“ Er hélt einen Reaktivierungs-Boom fiir moglich: ,Jetzt geht es
darum, die Siinden der Vergangenheit wieder gutzumachen.*
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