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Die Wiederbelebung der alten Kreisbahn

Mehrere Kommunen und Kreise verfolgen Bahn-Projekte. Ein Kompromiss soll die Chancen auf Férdergeld erhéhen.

VON GUIDO JANSEN

JOLICH Das Gras wuchert, das iiber
die Trasse der alten Jiilicher Kreis-
bahn gewachsen ist. An vielen Stel-
len ist Gras allerdings das kleinste
Problem, das aus dem Weg zu réu-
men wire, wenn die einstige Strecke
zwischen Jiilich und Puffendorf re-
aktiviert werden soll. Die Straucher
und Bdume sind ebenfalls nicht
das groBte Hindernis. Auch nicht
die Tatsache, dass Teile der Trasse
mittlerweile komplett verschwun-
den sind.

Die spannende Frage im Moment
ist, ob das Projekt der Wiederbele-
bung, mit dem Landrat Wolfgang
Spelthahn (CDU) und die Biirger-
meister von Linnich, Jiilich und
Aldenhoven Anfang des Jahres an
die Offentlichkeit gegangen waren,
iiberhaupt umgesetzt werden kann.

Die Voraussetzungen sind zu-
néchst mal giinstig: Erstens ist die
Strecke immer noch gewidmet. 20
Jahre, nachdem der letzte Zug ge-
fahren ist. Baurecht fiir eine neue
Trasse muss also nicht her. Recht-
lichkénnte der Zug 1:1 auf der alten
Trasse rollen, auch wenn beispiels-
weise bei Barmen eine Briicke neu
errichtet werden miisste, die we-
gen Baufilligkeit abgerissen wur-
de. Zweitens besteht die Chance,

dass das Projekt mit den Fordergel-
dern finanziert werden kann, die
der Bund investiert, um die Braun-
kohlereviere zu stirken fiir die Zeit,
wenn keine Braunkohle mehr abge-
baut wird. 2038 soll damit endgiil-
tig Schluss sein, hierim Rheinischen
Revier vermutlich friiher.

Von einem Braintrain hat Spelt-
hahn damals gesprochen, einem
Zug, der wissenschaftliche Einrich-
tungen wie das ATC in Siersdorf, die
Forschungseinrichtungen in Jiilich
und die RWTH Aachen miteinan-
der verbinden soll. Das Problem:
Auch die Stadt Aachen, die Stadte-
region Aachen und die Stadt Baes-
weiler haben eigene Schienen-Pla-
ne. ,Die Initeressenslagen gehen da
ziemlich weit auseinander”, sagt
Walter Weinberger, der Leiter des
Amtes fiir Kreisentwicklung. Dabei
istabsehbar, dass der Bund nicht fiir
jedes dieser Schienenprojekte For-
dergelder freigibt. Erst recht nicht,
wenn die Schienen-Wiinsche sich
nicht ergidnzen, sondern Alleingén-
ge bleiben.

Ein groBer Fortschritt

Das haben die Verantwortlichen
bei den Stadten und Kreisen mit ei-
nem Wunsch nach mehr Schienen-
verkehr offenbar erkannt, wie Wein-

berger berichtet. ,Alle haben sich
dazu verpflichtet, eine gemeinsa-
me Losung zu finden. Das ist schon
mal ein groBer Fortschritt, erklart
Weinberger den Sachstand. Im Mo-
ment liege der Ball beim Nahver-
kehr Rheinland (NVR). Den haben
die Stddte und Kreise gebeten, , die
unterschiedlichen Vorstellungen zu
harmonisieren”, wie Weinberger es
formuliert.

Der NVR entwirft ein Kompro-
miss-Konzept fiir alle, das groRe-
re Chancen auf Fordergelder hat.
Was dabei herauskommt, ist der-
zeit noch nicht bekannt. In allen
Verwaltungen gibt es die Hoffnung,
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Kirchberg.

Die Natur beansprucht die Schienentrasse der alten Jiilicher Kreisbahn, hier bei

dass die dortige Sichtweise auch von
anderen geteilt wird. So auch in Dii-
ren. Daist man der Auffassung, dass
Pline, die Euregiobahn iiber Alsdorf
hinaus bis nach Siersdorf zu verldn-
gern, gut zur Reaktivierung der alten
Jiilicher Kreisbahn passen. In Sum-
me entstiinde so eine Direktverbin-
dung von Jiilich nach Aachen, die
die Wissenszentren der Region ver-
bindet. Braintrain eben, ein Zug mit
Hirn.

Ob oder wie?”

Weinberger unterscheidet die gro-
Ben Schienen-Projekte in der Regi-
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on anhand ihres Status. ,Bei einigen
ist die Frage, ob sie gebaut werden,
bei anderen dagegen nurnoch wie*,
sagt er. Sicher auf der Schiene ist die
Bordebahn von Diiren nach Euskir-
chen.

Die Frage ist, wann der Vollbe-
trieb beginnt. Eine Wie-Frage sei
der Liickenschluss der Rurtalbahn
von Linnich an die Bahnstrecke Aa-
chen-Diisseldorf und der Anschluss
Siersdorfs an die Euregiobahn. Ob
der Braintrain und die alte Jiilicher
Kreisbahn vom Ob- in den Wie-Sta-
tus wechseln, hangt gerade haupt-
séchlich davon ab, ob ein Kompro-
miss gefunden wird, der auch aus
einer groferen Perspektive betrach-
tet einen Mehrwert ergibt.

ergibtden

,Wir betrachten das Wiederbele-
ben der alten Jiilicher Kreisbahn
als zusitzliche Infrastruktur, die
den Strukturwandel erleichtert”,
schildert Weinberger die Sichtwei-
se beim Kreis Diiren. Der Liicken-
schluss von der alten Trasse an den
geplanten Euregiobahn-Endpunkt
Siersdorf konnte mit einigen Kilo-
metern Schiene durch kaum bebau-
te Landschaft hergestellt werden.
Das ergébe in Summe den Brain-
train.



