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Mit den Bauarbeiten an der Bordebahnstrecke zwischen Euskirchen und Ddren ist die
Rurtalbahn voll im Zeitplan, so dass der Vorlaufbetrieb” wie vorgesehen mit dem
Fahrplanwechsel im Dezember aufgenommen werden kann.

[Das badeuter: Ab Mitte Dezembar fahrt die Bahn nicht mehr nur am Wochenende, sondern auch werkiags, Bis
dahin ist noch viel zu tun, denn entlang der Strecke stehen noch Bauarbeiten an. Zum symbolischen Spatenstich
trafen sich am 15. Juli die beiden Landrate Woifgang Spelthann (DUren) und Gonter Rosenke (Euskinrchen) mit
Heiko Sediaczek vom Nahwverkehr Rheinland, Bargermeistern, Ortsvorstehern sowie mit den Vertretern der
Rurtalbahn, der Beteiligungspeselischaft Kreis Ddren und des AV am Bahnabergang in Bubenheim.

Die Gesamtsumme der Investittonen belduft sich auf etwa 15,5 Millionen Euro. ,Wir freuan uns, dass wir haute
einen ersten Forderpescheid dber knapp 6.5 Millionen Euro dbergeben konnen®, so NVR-Geschafisfdhrer Heiko
Sedlaczek . In den kommenden Wochen werden wir weitere Gelder bereitstellen konnen, so dass der NVE den
Ausbau der Bordebahn mit insgesamit knapp zehn Millionen Euro fordern wird,*

Aus Euskinchener Sicht sagt Landrat Rosanke: .Fdr uns kann diese neus und regelmakige Bahnverbindung gar
nichit hoch genug bewertet werden.” Denn die Strecke verbindet nicht nur die beiden Kreisstadte Euskirchen und
Driren, sie sei dariber hinaus eine wichtipe Achse zwischen den Bahnstrecken Kdln - Aachen, Kgin - Trier und
Bonn - Euskinchen - Bad Minstereifel. Rosenke: Jetz haben wir endlich den missing link, die bisher fehlende
Verbindung, die das Eisenbahnnetz unserer Heimat sinmvoll komplettiert.”

Auch Landrat Wolfgang Speithahn weild das Streckennetz fur den Kreis Diren zu schatzen: "Die Reaktivierung der
Bordebahn ist ein wichiiger Teil unserer Mobilitatsstrategie. Die Yerbindung von Ddren nach Euskirchen bringt fur
die Menschen im Kreis Dlren eine weitere Verbesserung, vor allem mit Blick auf unsere Wachsiumsinitiative,
durch die in den nachsten jJahren Tausende neue Eimaohner fur den Kreis Diren begeistert werden sollen. Fir sie
ist &5 enorm wichtig, gute Bedingungen im Offentiichen Nahverkehr worzufinden, Der OPNY ist ein wesenilicher
Standortfaktor.”

Die vor 155 |ahren in Betrieb genommene Bordebahn ist gegen Ende des vergangenen |ahrhunderts aus
wirtschaftlichen Grinden stiligelegt worden. Ernsthafte Reaktivierungsplane fir die rund 30 Kllometer [ange
Strecke rwischen Euskirchen und Diren gibt es seit 2002. Meben der Mutzung flr den Giterverkehr wurden auch
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bald wieder Personenzige eingesetzt, aunachst mit groBer ehrenamtlicher Unterstdtzung. Seit der
Landesgartenschau in Zilpich (2014) fahren diese Zige an den Wochenenden und an Feiertagen planmaBig.

Mit demn Morlautbetrieb® ab Dezember 2019 folgt nun der nachste groffe Meilenstein. Ab diesem Zeitpunkt fahrt
die Eifel-Bordebahn taglich, und zwar in etwa alle awei Stunden bei sechs Fahrienpaaren pro Tag, Vorab sind noch
Bauarbeiten an der Infrastruktur erforderlich: S0 muss der ,Gleskorper” auf einer Lange von 6,5 Kilometern
«ertichtigt®, acht Stralenkreuzungen milssen gesichert werden. Eine signalgeflhrte Einfahrt in den Bahnhof
Driren muss eingerichtet, die Bahnsteige in Binsfeld, Rommelsheim und |akobwillesheim missen erneuert
werden. Der Bahnsteig in Vettweil folgt im Jahr 2020, ebenso wie der neue Haltepunkt in Elsig. Dardber hinaus
wird es Haftestelien in Z0lpich und Memmenich geben.

Der nachste - und letzte - Schritt nach dem Vorlaufbetrieb ist der Viollausbau der Strecke mit dem Stundentakt, in
Abhangigkeit vom infrastrukturausbau und dem eingesetzien Fahrzeug weiteren Haltestellen in Distelrath,
Ulpenich, Diirscheven und Euskirchen-West sowie einer Fahmdauer von angestrebten 34 Minuten zwischen
Euskirchen und Duren.



