Kolner Stadt-Anzeiger Ausgabe Euskirchen 11. 7. 2019

Bahnhof Ziilpich weiter an die Peripherie?

Im Vorlaufbetrieb wird der jetzige Haltepunkt genutzt — Anbindung durch City—Bus—Linié

VON CHRISTOPH HEUP

Ziilpich. Mit grofier Spannung
wird in der Romerstadt der Start
des mehrjahrigen Vorlauf-
betriebs auf der Bérdebahn Eus-
kirchen-Ziilpich-Diiren erwar-
tet. Ab Dezember wird die Rur-
talbahn beide Richtungen im

Zwei-Stunden-Takt mit taglich

sechs Zug-Paaren bedienen.

Der Ziilpicher Stadtrat be-
schiftigte sich am Dienstag mit
der Frage des ,,Bahnhofs" in Ziil-
pich. Dass es kiinftig keinen
Bahnhof im klassischen Sinne,
sondern nur einen Haltepunkt
geben wird, ist unumstritten —
zumal die Bahn das alte Bahn-
hofsgebdude vor einem Jahr ver-
kauft hat.

Fiir den Vorlaufbetrieb wird
der jetzige Haltepunkt an der
Krefelder Strafle (im Bereich der
Romerallee) genutzt. Die Frage,
die sich Rat und Verwaltung
stellt, ist aber, ob es bei diesem
Haltepunkt bleiben soll. Ent-
scheidend dafiir wird sein, wie
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die Bordebahn angenommen
wird.

Die Verwaltung nannte im
Stadtrat die moglichen Varian-
ten: Die preisgiinstigste Losung
waire ein Mittelbahnsteigam jet-
zigen Standort, der sich anbie-
tenwiirde, weil sicham zweiglei-
sigen Haltepunkt in Ziilpich die
Ziige aus Euskirchen und Diiren
begegnen werden. Genauso
denkbar wiren aber auch Bahn-
steige auf beiden Seiten.

Kein Raum fiir P & R-Platz

Nicht moglich wire es jedoch,
hier einen grofleren Park-and-
Ride-Platz anzulegen. Gerade
Pendler spielen aber fiir die Bor-
debahn ein grofie Rolle. Aus die-
sem Grund nannte Stadtplaner

Christoph Hartmann zwei Mog- |

lichkeiten. Der Ziilpicher Halte-
punkt kénnte in einer grofien
Losung weiter in die Peripherie
der Stadt wandern, wo eine gro-
8e Ackerfldache zur Verfiigung
steht. Diesem neuen ,Bahnhof“
attestiert die Rurtalbahn schon

jetzt grofle Erfolgsaussichten.
Denkbar wire aber auch ein
Park-and-Ride-Platz am Halte-
punkt Nemmenich.

Der Ziilpicher Stadtrat folgte
der Empfehlung der Verwaltung
und beschloss, eben wegen der
unklaren Standortfrage fiir den
Start des Vorlaufbetriebs noch
keine kostenintensiven Investi-
tionen vorzunehmen.

Es soll aber beim Kreis als
OPNV-Triger eine City-Buslinie
bestellt werden, die den jetzigen

Haltepunkt an der Krefelder
Strafde mit der Innenstadt (R6-
merallee, Frankengraben, Bon-
ner Strafle, Adenauerplatz und
Seepark, eventuell auch Marien-
born) verbindet. Die Kosten fiir
den City-Bus werden mit 60 000
bis 65000 Euro veranschlagt.
Aufierdem soll die Verwaltung
ein Konzept fiir die Gestaltung
des Infrastrukturumfelds fiir
den Vorlaufbetrieb erstellen.
Dazu gehoren Bushaltestellen
und -routen sowie das P&R-An-

Im Vorlaufbetrieb wird ab Dezember der jetzige Bahnhof mit seinem
Mittelbahnsteig als Haltepunkt genutzt.
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gebot. 60 bis 65 Parkplitze halt
Christoph Hartmann im Bereich
derKrefelder Strafie fiir moglich.

Im Hinblick auf die groRe Lo-
sung soll die Verwaltung mit den
Verkehrstrégern abstimmen, ob
die Verlagerung einschlieflich
Busbahnhof und Park-and-
Ride-Platz in Richtung L 162 im
Rahmen der Stadtentwicklung
moglich wire und dafiir Forder-
mittel zu erwarten sind. AufRer-
dem soll die Verwaltung auf den
Kreis und den Nahverkehr
Rheinland einwirken, dass der
Fahrplan im Vorlaufbetrieb so
getaktet wird, dass die Ziilpicher:
Schulen fiir Einpendler, vor al-
lem aus dem Kreis Diiren, piinkt-
lich zu erreichen sind.

Fiirdie Verlagerungvon Schii-
lerverkehren auf die Bahn schon
im Vorlaufbetrieb hat auch die
Arbeitsgruppe  Umweltschutz
und Klimawandel pladiert, die
die Reaktivierung der Schienen-
strecke in einem Impulspapier
fiir den Stadtrat als grofie Chan-
ce fiir die Stadt einstuft.
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