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Weil es Probleme mit dem Ausbau der Infrastruktur auf der Bordebahnlinie zwischen Diiren und Euskirchen gibt, wird der tagliche Vorlaufbetrieb mit
sechs Ziigen im Zwei-Stunden-Takt wohl erst Ende 2019 starten.

Bordebahn startet ein Jahr spater

Stellwerksprobleme in Diiren und Euskirchen sollen fiir Verzégerung sorgen. Nahverkehr Rheinland geht
aktuell vom Vorlaufbetrieb erst ab Ende 2019 aus. Harsche Kritik vom Arbeitskreis Eifelbahnen.

VON BURKHARD GIESEN

Kreis Diiren. Wolfgang Miiller vom
Arbeitskreis Eifelbahnen ist relativ
sprachlos. Am Mittwoch tagte im
Euskirchener Kreishaus der Pla-
nungsausschuss. Auf der Tagesord-
nung: Ein Sachstandsbericht zur
Bordebahn. Der Inhalt: nichts
Neues. In der Sitzung dann die
uberraschende Mitteilung, das der
eigentlich fiir Ende 2018 geplante
Vorlaufbetrieb der Bordebahn auf
der Strecke zwischen Diiren und
Euskirchen verschoben werden
muss. Der Grund: ,Die vorhande-
nen Stellwerke sind fiir den Regel-
betrieb nicht kompatibel. Am Wo-
chenende funktioniert das aktuell.
Es ist aber nur eine geduldete Lo-
sung®, versucht Holger Klein von
der Nahverkehr Rheinland GmbH
(NVR) eine Erklarung.

Schlimmer: ,Die notwendige
Leit- und Sicherheitstechnik wird
frithestens Ende 2019 zur Verfi-
gung stehen“, sagt der NVR-Spre-
cher weiter. Dabei gibt es gleich
mehrere Probleme. Sowohl in Dii-
ren als auch in Euskirchen fahren

die Bordebahn-Ziige, wie es Klein
erklart, quasi ,,auf Sicht“ aus dem
Bahnhof heraus, weil die entspre-
chende Signaltechnik fehlt. Hinzu
kommt, dass ein notwendiges
Stellwerk in Distelrath erst noch
gebaut werden muss und das erst
ab Mai 2019 zur Verfiigung stehen
soll. Klein: ,,Um den Vor-
laufbetrieb aufnehmen
zu kdnnen, setzt es einen
Infrastrukturausbau vo-
raus. Da hapert es noch.
Genau das macht Wolf-
gang Miiller so sprachlos:
»,Das Einfahrsignal fiir
den Diirener Bahnhof
war schon fiir die Lan-
desgartenschau in Zil-
pich versprochen. Das
Problem ist also lange be-
kannt. Die Probleme sind hausge-
macht und man blockiert sich
dann auch noch selber, drgert er
sich tiber die nun geplante einjah-
rige Verzogerung.

Hinzu kommt noch ein weiteres
Problem: Selbst wenn die Infra-
struktur stimmen wiirde, reicht
das immer noch nicht aus, weil die

vorhandenen Stellwerke und das
geplante in Distelrath nicht mit
den Stellwerken der Deutschen
Bahn ,kommunizieren“ kénnen.
Holger Klein: ,Diese Schnittstelle
muss erst noch entwickelt werden.
Wir hoffen, dass das bis September
2019 erfolgen kann.“

,Um den Vorlaufbetrieb
aufnehmen zu konnen, setzt
es einen Infrastrukturausbau

voraus. Da hapert es noch."

HOLGER KLEIN VON DER
NAHVERKEHR RHEINLAND GMBH

Als ,technisch sehr komplex“
beschreibt Klein die Vorgange, die
so nicht vorherzusehen gewesen
seien. ,Wir wussten zum Beispiel
nicht, dass die vorhandenen Stell-
werke nicht miteinander kommu-
nizieren konnen. Das ist sehr un-
befriedigend, wird aber unser En-
gagement, den Betrieb auf der Stre-
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cke aufzunehmen, nicht schma-
lern“, betont er. Wolfgang Miiller
vom Arbeitskreis Eifelbahnen
hofft auf eine Zwischenldsung. Er
hilt den geplanten Start Ende
2018 weiter fiir realistisch: ,,Man
kdonnte mit einem gednderten
Fahrplan fahren. Es wiirde dann
nur ein paar Minuten ldnger dau-
ern.“ Dem miisste allerdings das
Eisenbahnbundesamt zustimmen.

Zwei positive Nachrichten gibt
es dennoch: die Signaltechnik fiir
die Ostumgehung, die die Bahn-
strecke kreuzt, funktioniert unab-
hingig von den vorhandenen
Stellwerken, muss also nicht ange-
passt werden und kann so auch
nicht zu weiteren Verzdgerungen
fiihren. Und: Eine Verschiebung
des Vorlaufbetriebes wird wohl
eher nicht automatisch auch zu
einer Verschiebung des fiir Ende
2020 geplanten vollstindigen Be-
triebes fithren. Holger Klein: ,,Der
Vorlaufbetrieb war ja nur dazu ge-
dacht, die Zeit bis zur Aufnahme
des vollstandigen Betriebs zu tiber-
briicken. An dem Datum halten
wir weiter fest.“
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