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Drei Bahniibergange? Macht 2,3 Millionen!

Vorbereitungen fiir die Bérdebahn sind auch von den Kommunen zu stemmen. Schiilerbeférderung als Knackpunkt in Nérvenich.

VON BURKHARD GIESEN

Vettwei3/Nérvenich. Peter Hiivel-
mann, Dezernent fiir Wirtschafts-
und Verkehrsforderung bei der Ge-
meinde Vettweifs, diirfte laut ge-
stohnt haben. ,Das ist schon eine
Hausnummer, die wir da zu tragen
haben - aber ein grofier Gewinn
fiir unsere Infrastruktur®, sagt er.
Die Hausnummer lésst sich genau
beziffern, nimlich auf 233227
Euro. Der Gewinn: Drei moderni-
sierte Bahniibergange fiir die Bor-
debahn von Diiren nach Ziilpich.
Trotzdem darf man ob der Zahlen
staunen, denn der Anteil, den die
Gemeinde Vettweifl im Zuge der
Reaktivierung der Bahniibergiange
in Jakobwiillesheim, Kettenheim
und Vettweif jetzt Gibernehmen
muss, betrdgt letztlich nur zehn
Prozent der Gesamtkosten. 2,33
Millionen Euro fiir die Reaktivie-
rung von drei Bahniibergingen,
die jaauch jetzt schon an Wochen-
enden genutzt werden?

Hohe Auflagen fiir Sicherheit

Warum die Mainahme so teuer ist,
kann Alfred Berrisch von der Betei-
ligungsgesellschaft des Kreises Dii-
ren erklaren: ,Die Auflagen sind
streng. Alle Bahniibergéinge miis-
sen technisch gesichert werden.”
Das heift, dass zum Beispiel
Schrankenanlagen gebaut werden,
aber auch die Bahniberginge
selbst teilweise ausgebaut werden
miissen. Berrisch: ,Es darf zum
Beispiel im Begegnungsverkehr zu
keinem Riickstau auf den Gleisen
kommen.* Halteschranken, Licht-
zeichen, Strafenbau, neue Fuf3-
und Radwegeiibergiange - das sum-
miert sich.

Bei dem geplanten Betrieb der
Strecke im Stundentakt gibt es fiir
Berrisch zur Modernisierung keine
Alternative: ,In Kettenheim und
in Vettweifs beispielsweise muss
der Zugfiihrer vor dem Ubergang
anhalten und mit einem Schliissel
die Schranken betdtigen. Die Anla-
gen lassen sich auch nicht mehr
ertiichtigen, weil sie noch aus den
1950er und 60er Jahren stammen,
und wir die Sicherheit fiir die

st

Der Binsfelder Bahniibergang ist nur einer von mehreren auf der Strecke bis nach Ziilpich, die reaktiviert und modernisiert werden miissen. Das kos- '
tet allein im Bereich von Nérvenich und Vettweifd vier Millionen Euro. Die Kommunen selbst miissen 400 000 Euro beisteuern.

nachsten zehn Jahre garantieren
miissen.“ 230 000 Euro sind fiir die
Gemeinde Vettweifs trotz allem
Gewinn fiir die Infrastruktur den-
noch eine Summe, die man im
Haushalt 2018 erst mal darstellen
muss. Zum Vergleich: Die freiwilli-
gen Leistungen, mit denen bei-
spielsweise die Jugendarbeit der
Vereine und der Sport gefordert
werden, betragen gerade mal
156 000 Euro. ,Tendenz abneh-
mend*, wie Hiivelmann sagt.
Giinstiger kommt die Gemeinde
Norvenich davon. Fiinf Bahniiber-
génge gibt es hier, drei davon kreu-
zen allerdings nur Wirtschafts-
wege, bei einem Kreuzungspunkt
ist der Landesbetrieb Strafen NRW
in der finanziellen Pflicht. Doch
auch die verbleibenden 170 000
Euro fiir Norvenich bezeichnet
Burgermeister Dr. Timo Czech
(CDU) noch ,als sehr erhebliche
Summe*. Zumal auf beide Kom-
munen noch weitere Kosten zu-

kommen kénnten. Immerhin ist
daran gedacht, den Kunden den
Umstieg von Bahn auf Bus bezie-
hungsweise umgekehrt schmack-
haft zu machen. Busse, die im
Idealfall bis vors Gleis rollen sol-
len, missen aber auch irgendwo
halten koénnen. Und auch der
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Ab Ende 2020 in
35 Minuten bis Ziilpich

Die Bérdebahn zwischen Diiren
und Ziilpich soll im Vorlaufbetrieb
im Dezember 2018 starten. Im
Zwei-Stunden-Takt wird dann noch
eine Fahrtzeit von knapp einer
Stunde angepeilt.

Der eigentliche Betrieb soll dann
im Dezember 2020 beginnen. Ge-

fahren wird dann werktags und am
Wochenende im Stunden-Takt bei

einer Fahrtzeit von 35 Minuten.

Autofahret, der auf die Bahn um-
steigen soll, benotigt einen P + R
Platz. Czech: ,Ein direkter Bahn-
anschluss nach Diiren und Ziil-
pich ist natirlich gut. Aber nur
zwei von 14 Ortschaften unserer
Gemeinde, Binsfeld und Rommels-
heim, werden einen Bahnan-
schluss erhalten.”

Kein Wunder also, dass man ob
der Kosten die Ausgaben mit der zu
erwartenden Leistung gegenrech-
net. ,Wir unterstiitzen das Vorha-
ben auf Basis der vorliegenden In-
formationen®, sagt Czech. Es gibt
aber aus Norvenicher Sicht einen
entscheidenden Knackpunkt:
Fiahrt die Bordebahn, fahrt in den
betreffenden Orten kein Bus mehr.
Czech: ,Es soll dann keinen Buspa-
rallelverkehr mehr geben.“ Auf
den ersten Blick macht das Sinn,

_ist fiir den Norvenicher Gemeinde-

rat so aber nicht akzeptabel, weil es
auch die Schiilerbeférderung be-
treffen wiirde. ,,Wir haben in Rom-
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melsheim derzeit drei Bushalte-
stellen. Die wiirden wegfallen und
die Schiiler miissten deutlich lin-
ger laufen. Umgekehrt wiren sie
schneller in Diren. Aber was ist,
wenn sie gar nicht bis zur Distelrat-
her Strafle oder zum Hauptbahn-
hof miissen und dann wieder auf
einen Bus umsteigen sollen?“,
fragt Czech. Seine Kernforderung
deshalb: Mindestens zu Schulan-
fangs- und Endzeiten soll der Bus-
verkehr auch fiir Binsfeld und
Rommelsheim fortgesetzt werden,
wenn es fiir die Schiiler erforder-
lich ist. ,Die Gespriche dariiber
stehen noch aus“, erklart Czech.
Konnten aber mit dariiber ent-
scheiden, wie sich die Gemeinde
Norvenich letztlich zur Bérdebahn
positioniert. Czech: ,Ich sehe da
viele Chancen, aber wir befinden
uns immer noch in einem Prozess,
'wo wir stets neue Details erfahren,
die zur Gesamtbetrachtung aber
notwendig sind.“
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