Kolner Stadt-Anzeiger Ausgabe Euskirchen 6. 2. 2015

Bahn versucht, die ,Tragodie“ zu erkliren

PLANUNGSAUSSCHUSS DB-Sprecher nennt Wetter, Technik und Biume als Griinde fiir das Chaos auf den Eifelstrecken

VON MICHAEL SCHWARZ

KREIS EUSKIRCHEN. Seit Beginn
der Woche miisse sich die Lage auf
Eifel- und Voreifelstrecke ent-
spannt haben, lieB sich Dirk Hel-
fert vernehmen. Denn die Lint-
Flotte sei in diesen Tagen erweitert
worden, der Hersteller ,,Alstom*®
habe zwe1 weitere Ziige geliefert.

Doch dem Leiter des Verkehrs-
betriebs Rheinland der Deutschen
Bahn Region AG schlug am Mitt-
woch im Euskirchener Kreishaus
Skepsis entgegen. Die Sprecherin
der Initiative Eifelpendler, Gaby
Cremer, wusste sogleich von er-
heblichen Verspitungen zu Beginn
der Woche zu berichten (siehe In-
terview).

Massenhafte Zugausfille, dras-
tisch Gberfiillte Ziige und man-
gelnder Komfort, die im krassen

¥¥ Sie kénnen sich
ruhig setzen, Sie sind ja
nichtim Zug

Landrat Glnter Rosenke

Widerspruch zu den Ankiindigun-
gen bei der Einfilhrung der neun
Lint-Ziige stehen und seit Dezem-
ber die Bahnkunden auf die Palme
bringen, waren fiir SPD und CDU
Anlass genug, eine Sondersitzung
des Planungsausschusses zu bean-

tragen.

Etwa 30 Biirger wohnten der Sit-
zung bei. ,,Sie koénnen sich ruhig
setzen, Sie sind ja nicht im Zug",
begriiite sie Landrat Giinter Ro-
senke mit einem Schuss Galgenhu-
mor. Es ging sachlich zu, aber mit
klarer Kante. ,,Wir werden nicht
aufeinen Cent verzichten®, lie et-
wa Heiko Sedlaczek, Geschifts-
filhrer des Zweckverbandes Nah-
verkehr Rheinland (NVR), Helfert
wissen. Insgesamt ,,weit iiber eine
Milliarde* werde der NVR in den
kommenden 20 Jahren an die DB
Regio fiir die Bedienung der Die-
selnetzstrecken zahlen. Da aber
die Leistung nicht dem Vertrags-

Es ist kurz vor zwolf: Die Uhr am Mechernicher Bahnhof zeigte diese Zeit am Donnerstag um 9 Uhr an —als
handele es sich um ein Symbol fiir das Verhdltnis vieler enttduschter Kunden zur Bahn.

text entspreche, wiirden Entscha-
digungszahlungén fillig.
Uberhaupt diirfte reichlich Geld
flieBen, denn die DB will sich we-
gen der Mingel an den neuen Lint-
Ziigen wiederum beim Hersteller
»Alstom* schadlos halten — wenn
auch nicht um jeden Preis: Repa-
rierte Ziige sollen so schnell wie
méglich wieder auf die Strecke
und nicht wegen moglicher Be-
weisfiihrungen fiir eventuelle Kla-
gen den Kunden vorenthalten wer-
den. )
,»Die Ingenieure sind als erstes
gefragt, dann erst die Anwalte", so
Helfert, der zusagte, dass bei den

Entschddigungen fiir die Kunden
im Rahmen der Mobilitéitsgarantie
Kulanz an den Tag gelegt werde.
Er versuchte erst gar nicht, die
. Tragodie* (Hans-Werner Ignato-
witz vom Fahrgastverband Pro
Bahn) kleinzureden. ,,Im Schnitt®,
so Helfert, ,,standen pro Tag neun
Fahrzeuge dem Betrieb nicht zur
Verfligung.*

Wie er weiter erklirte, sorgten
Undichtigkeiten im Kiihlsystem
reihenweise dafiir, dass die Elek-
tronik passen musste: ,, Wasser und
Elektronik vertragen sich nicht.*
Undbis so ein Zug wieder getrock-
net ist, das kann dauern . . .
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Doch das Problem sei inzwi-
schen gelost, so Helfert. Und dann
diese Witterung! Schnee und Eis
hitten so manchen Zug stillgelegt.
SPD-Fraktionschef Andreas
Schulte wunderte sich allerdings:
»An eine grofie Zahl von Wetterka-
tastrophen kann ich mich gar nicht
erinnern.” Sein Genosse Wolfgang
Heller erinnerte sich wehmiitig an
den alten Bahn-Slogan ,,Alle reden
vom Wetter — Wir nicht“. Doch der
Zug scheint wohl abgefahren.

Nicht zuletzt hitten mehrfach
umgekippte Biaume die Fahrt der
Ziige von jetzt auf gleich beendet,
machte Helfert geltend. Konnte

13 Tage Verspiitung

18 462 Minuten an Verspatun-
gen sind laut der Initiative Eifel-
pendler seit dem 15. Dezember
auf den Strecken KéIn-Trier und
Bonn-Euskirchen aufgelaufen
(Stand: 3. Februar) - auf der
Strecke Koln-Trier und zurtick
16 123 Minuten, zwischen Eus-
kirchen und Bonn 2339 Minu-
ten.

Das seien knapp 13 Tage Ver-
spdtung in sieben Wochen Fahr-
zeit. Es habe auf beiden Stre-
cken insgesamt 107 Totalausfdl-
le und 40 Teilausfdlle gegeben,
so die Eifelpendler. (sch)

das daran liegen, so hieB es aus den
Reihen der Politiker, dass die Bahn
es mit der Streckenpflege nicht so
genau nehme? Ein Vertreter von
DB Netz gab zu, dass die Pflege
der Strecken in den Jahren 2000
bis 2005 gelitten habe. ,,Das war in
der Zeit, als die Bahn unbedingt an
die Borse wollte, oder?“, unter-
brach ihn ein Ausschussmitglied.
Nun ja, inzwischen werde wicder
mehr in die Streckenpflege inves-
tiert, antwortete der DB-Mann.
Oft stiinden die gefahrlichen Béu-
me aber auf Privatgrundstiicken:
,»Wenn Gefahr in Verzug ist, kom-
men wir mit der Kettensige.*

NVR-Geschiftsfilhrer  Heiko

* Sedlaczek nahm sich der Zugtiiren
an, von denen es zu wenig gebe
und die viel zu lange fiirs Offnen
und SchlieBen brauchten. Grund-
lage dafiir seien neue EU-Sicher-
heitsbestimmungen.

‘Was ihn auf der Fahrt nach Eus-
kirchen genervt habe, so Sedlac-
zek: Erst- sechs Sekunden nach
Stillstand des Zuges seien die Tii-
ren geoffnet worden. Es bedarf
keiner groBen Fantasie, sich vor-
zustellen, was in Kunden vorgeht,
die in diesen sechs Sekunden zuse-
hen miissen, wie ihr Anschlusszug
den Bahnhof verlisst . . .

Kein Wunder, dass die Nerven blank liegen*

Gaby Cremer, Sprecherin der Initiative Eifelpendler, zur Situatipn auf den Bahnstrecken im Kreis Euskirchen

Fraw, Cremer, laut DB myisste es seit
dem Wochenende Entspannung avf
Eifel- und Voreifelstrecke geben. Wie
sind Jhre Erfuhrungen?

Also, am Montagabend hatte der
Zug, in den ich in Euskirchen hiitte
unmsteigen miissen, 39 Minuten
Verspitung, Am Dienstagmorgen
solite mein Zug in Kall um 7.06
Uhr fahren. Der fiel aber aus, weil
in Mechernich ein Zug liegen ge~
blichen war, was die weiteren Zige
blockierte,
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Was haben Sie da gemacht?

fch bin mit dem Taxi gefahren —
am Montag von Euskirchen nach
Blankenheim, am Dienstag von
Kali nach Euskirchen zum Zug
nach Bonn. Dig erste Fahrt hat 66
Euro gekostet, die zweite 56 Furo.

Holen Sie sich das Geld im Ralmen
der DB-Mobilitdtsgarantie zuriick?

FENCIVIT,,

Ja, ich habe die Antrige schon aus-
gefillt

Wo liggen Threr Metnung nach die
Probleme?

Wihrend auf -der Eifelstrecke
Trier-Kéln die Anzahl der Verspi-
tungen iiberwiegt, sind es auf der
Voreifelbaln  Euskirchen-Bonn
Ausfille und zusiitzliche Halte-
stellen. Verspiitungen gibt es hier
auch, aber Mer muss man sigent-
tich die bereits im Vorfeld gefinder-
ten Fahr- und Umsteigezeiten
noch hinzurechnen.

Heifit das, es Hegt auch am Fahr-
plan?

Ja, der Fahrplan hat alleine dic
Reisexeit fr Eifeler nach Bonn
wm mind eine halbe Stund
tiglich verldngert.

Die Deutsche Bahn Regio AG weist

L

auf Probleme mit den Ziigen und auf’
die Witterung hint . . . /

Dras Problem liegt nicht nur an de-
fekten Ziigen oder Witterungsein-
fhissen. Es liegt schlicht und ein-
fach an einem Fahrplankonzept,
das nicht fiir diese Strecken taug-
lich ist. NVR und DB Regio wol-
ien das nicht wahrhaben, denn die
Anderung des Konzepts wikrde die
Kosten erhhen, da mehr Triebwa-
gen erforderlich wiiren.

Was schlagen Sie konkret vor?

Ein Schnellzug auf der Strecke
Trier-K&ln in den Hauptverkehrs-
zeiten einmal pro Stunde kdnnte
Entspannung bringen. Den kénme
ten Kunden nutzen die eine weite
Strecke etwa nach Koin oder Trier
fahren, Sie wiirden dann micht
mehr in den Ziigen mutfahren, die
an allen Haltestellen halten. In de-
nen wire dann mehr Platz,
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Dieser Zug kénnte dann aber nicht
zusdezlich fahren? .

Nein, das wiitde das chnehin
schon iiberspannte Netz véllig
iiberlasten. Dieser Schnellzug
miisste statt eines Zuges, der iiber-
ali halt, fahren. Hier muss dann zo-
stzlich noch eine Kapazititserhd-
hung erfolgen.

Aufder Strecke Euskirchen-Bonn se~
hen Sie aber keine Ldsung, oder?

Doch, hier ist die Losung sinfach:
Ein Zug pro Stunde wird als
Schnelizug eingesetzt und die rest-
lichen drei Ziige bedienen dann ak-

le Haltestellen — oder mazt teilt die -

Strecke ynd fillirt abwechselnd bis
Rheinbach als Schaellzug und von
dort mit allen ~ der nichste genau
umgekehrt et cetera. Es gibt schon
mehrere konkrete Vorschiige hier-
zu, die der NVR bisher macht ge-
priift hat, Denn im BErgebnis heifit

¥

das, dass die Haltestellen kurz vor
Bonn nur noch drei-~ statt viermal
pro Stunde bedient werden. Ange-
sichts der Tatsache, dass diesg
Strecke chnehin mur wenige Minu-
ten in Anspruch nimmt und es Al-
ternativen wie etwa Busse gibt,
ldsst sich das leicht verschmerzen.
Im Gegensatz zu dem derzeitigen
immensen Zeitverlust bei den
Fernpendlern, der nicht zumutbar
ist! Hier sind dic Pendler aus dem
Kreis Euskirchen gegeniiber den
Stidtern krass benachteiligt wor-
den.

Glauben Sie noch an grundlegende
Verbesserungen?

Ja, darum kimpfen wir schiiefi-
Heh, So kann ¢s ja nicht weiterge-
hen. .

Das Gesprach fiibrte
Michael Schwarz




