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Zug konnte mit Solarkraft fahren

' BORDEBAHN An dem Pilotpr

|
VON F.A. HEINEN

Kreis Euskirchen. GroBe Konjunk-

tur hat angesichts steigender

Treibstoffkosten die Forderung
| nach E-Mobilitit. Gemeint sind in

der Regel elektrisch angetriebene

Fahrrider oder Autos. Ihre An-
| triebsenergie nehmen sie aus mo-
| dernen hochleistungsfahigen Ak-
| kumulatoren. Auch die Eisen-
bahnexperten Wolfgang Miiller
und Hansbert Schruff, beide vom
Arbeitskreis Eifelbahnen, reden
von E-Mobilitdt — und denken da-
bei an einen im Akku-Betrieb fah-
renden Zug.

Dabei richtet sich ihr Interesse
speziell auf die Bordebahn, die mit
einem solchen System vergleichs-
weise preiswert reaktivierbar wi-
| re. Um dem Ganzen die Krone auf-
| zusetzen, wollen sie den Zug als
| »Solar-Express” mit regenerativ
| gewonnenem Strom antreiben, so
| dass es sich nicht nur verkehrs-
| technisch, sondern auch umwelt-
| politisch um ein hochinteressantes
| Pilotprojekt handelt. Schruff und
| Miiller sind kiihle Rechner, und sie

haben inzwischen einige wichtige
Helfer iiberzeugen konnen.
| Wissenschaftler der RWTH Aa-
| chen (Institut fiir Schienenfahr-
i zeuge und Fordertechnik) sind ne-
| ben dem Arbeitskreis Eifelbahnen
| ebenso mit im Boot wie die THK
| Aachen sowie die Kreise Diiren
| und Euskirchen. In groBer Ge-
| sprachsrunde wurde kiirzlich bei
| der IHK das Projekt skizziert und
beraten, welche weiteren Schritte
erforderlich sind. Unter anderem
wird noch ein Fahrzeughersteller
gesucht, zudem miisste ein Finan-
zierungsantrag gestellt werden.
Die Rurtalbahn, letztlich ein

Kind des Kreises Diiren, betreibt
| in Diiren eine Zugwerkstatt, in der
| der ,,Solar-Express* gewartet wer-
den kénnte. Aachen arbeitet der-
zeit an einem Projekt namens
,Campus-Bahn*, Dabei handelt es
sich um eine Straflenbahn, die teil-
weise ebenfalls auf die moderne
Akku-Technik setzt. Fiir den ,,So-
larExpress* bieten sich da Koope-
| rationsmoglichkeiten an.

Klar ist: Je mehr regionale Ak-
teure im Boot sind, desto erfolg-
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versprechender ist ein Forderan-
trag. Die sonstigen Randbedin-
gungen sind laut Miiller hervorra-
gend: In Jiilich gibt es Experten fiir
Stromspeichertechnik, in Aachen
einen Triebwagenhersteller, “und
die Bordebahn, die derzeit als ,,to-
tes Kapital“ im Boden liegt, stiinde
kostenlos zur Verfiigung. Achim
Blindert, Umweltdezernent von
der Kreisverwaltung Euskirchen,
wies auf Probleme hin: Noch sei
das Interesse der Fahrzeugherstel-
ler ,,liberschaubar”, man sei auf
Forschungsmittel angewiesen und
auf eine feste Zusage der RWTH.
Aber fiir den Kreis Euskirchen sei
das Projekt ,,ein Thema, das ernst-
haft verfolgt wird*.

Ahnlich sieht das Blinderts Dii-
rener Kollege Walter Weinberger:
..Uns geht es um die Reaktivierung
der Bordebahn. Da kam die Idee
ganz gut an.” Und nicht nur das:
Der Kreis Diiren habe den ,,Solar-
Express* mittlerweile als mégli-
ches Projekt fiir das Programm
LInnovationsregion Rheinisches
Revier* angemeldet. Weinberger
bestitigte, dass auch die RWTH
bei einem Gesprich Interesse an
dem Projekt bekundet habe.

Auch fiir Monika Frohn, Grup-
penleiterin Handel und Verkehr,

Bislang wird die Bérdebahn noch fiir touristische Fa.
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bei der IHK Aachen, ist das ,.ein
sehr charmanter Ansatz fiir nicht
elektrifizierte Strecken®.

So véllig neu ist der Akku-An-
trieb fiir Schienenfahrzeuge nicht.

“Speziell auf der Bordebahn ver-

kehrte bis zur Streckenstilllegung
ein solcher Zug. Er musste noch
mit alten Stromspeichern arbeiten.
Das fiihrte dazu, dass der Akku da-
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mals satte 22 Tonnen auf die Waa-
ge brachte. Aber bei Schienenfahr-
zeugen spielt das Gewicht eine
Nebenrolle. Entscheidend ist die
Leistungsfihigkeit, und schon das
alte System liel den Zug damals
sicher bis zu 350 Kilometer weit
rollen, bevor er an die Steckdose
musste.

Miiller und Schruff schitzen,
dass sich die Leistungsfahigkeit
der Akkus seither verdreifacht hat.

hrten genutzt, wie hier beim 140-jahrigen Bestehen der
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Das wiirde bedeuten, dass Reich- |
weiten von 1000 Kilometern pro- |
blemlos maglich sind. Mit einem
modernen System sollte es nach
Miiller machbar sein, dass der Zug
beim Wechsel von Diesel-Stre- |
cken auf elektrifizierte Strecken ‘
die Stromabnehmer hochfihrt und |
dann beim Fahren die leeren Ak- |
kus wieder auflddt. So etwas kénn- |
te der Fall sein, wenn man die Bor- |
debahn als Teil einer iiberregiona- }
len Verbindung, als Querspange |
aus den Niederlanden bis nach}
Bonn unter Umgehung des ,,Kol- |
ner Knotens®, betrachte. |
Bei einer solchen ,,Durchbin- |
dung* lieBen sich laut Schruff und
Miiller sogar Betriebskosten in
Millionenhéohe einsparen, weil die
Standzeiten der Ziige an den bis-
herigen Endpunkten der Strecke in
Fahrzeiten umgewandelt werden
konnten und sich der Neukauf von
Ziigen fiir die Bordebahn somit |
eriibrige. 1
Notig wiren nun politische Wil-
lensbekundungen der beiden be-
teiligten Kreise Euskirchen und
Diiren in dem Sinne, dass sie am
Projekt E-Mobilitit beteiligt wer- |
den mochten. Miiller: ,,Eigentlich |
miissten jetzt die Kreise die For- |
derantrige stellen.*




